Automobilelektronik: Zuverlassigkeit der Systemstruktur prigt die Entwicklung neuer Losungen

Vernetzte Technik
erhéht die Fahrzeugsicherheit

VDI nachrichten, Stuttgart, 12. 12. 08, ciu-

Immer mehr Steuergeréte sorgen in Fahrzeugen fir verbesserten
Komfort, die Reduzierung des Verbrauchs und die Erh6hung

der Sicherheit. Die Entwicklung entsprechender Kommunikations-
strukturen und Software wird dabei zur anspruchsvollen Aufgabe.

stehen vielfach durch mensch-

liches Versagen. Es ist daher
wichtig zu erforschen, was der Mensch
in solchen Situationen kann und wobei
er Hilfe durch geeignete Fahrzeugfunk-
tionalitdten bis hin zum autonomen
Fahren bendtigt”, erklarte Frank Gaute-
rin vom Center of Automotive Research
and Technology an der Universitat
Karlsruhe (KIT-CART). Gauterin mach-
te in Stuttgart Ende November anléss-
lich der Tagung ,Automotive — Safety &
Security 2008“ deutlich, dass verkniipf-
te Sensorsignale sowie eine dyna-
mische Aufgabenverteilung zwischen

K ritische Verkehrssituationen ent-

den Steuergeriten eines Fahrzeugs an-
spruchsvolle  Sicherheitsfunktionen
realisieren lasse.

»Die Komplexitdt und Funktionalitat
elektronischer Systeme im Automobil
steigt kontinuierlich“, sagte Hubert
Keller vom Forschungszentrum Karls-
ruhe gegeniiber den VDI nachrichten.
In Neufahrzeugen seien derzeit etwa 70
Steuergerite einbaut, in Premiumfahr-
zeugen mehr als 100. ,Diese sind zwar
jetzt schon vernetzt, aber noch nicht
ausreichend, um weitere Verbesserun-
gen bei Verbrauch, Fahrverhalten und
Verkehrssicherheit zu erzielen®, stellte
er fest.

Fahrzeugsicherheit

Vernetztes Zusammenwirken von Komponenten

1. Elektronisches

Stabilisierungsprogramm (ESP)
2. Airbag-Steuerung
3. Videokamera
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4. Fernsicht-Radar (bis ca. 250 m)
5. Navigationssystem
6. GPS-Antenne

Vernetzung nimmt zu:
Bis 2010 will die
Europaische Union die
Zahl der Verkehrstoten
von rund 50000 im Jahr
2001 auf 25000
reduzieren.
Komponenten im
Fahrzeug mussen dazu
noch enger
Zusammenwirken.

Quede: Robert Bosch GmbH

»Heute existierende Einzelsysteme
wie Riickhaltesysteme, das elektronische
Stabilitdtsprogramm ESP oder der Fahr-
geschwindigkeitsregler ACC, werden zu
neuen Sicherheitsfunktionen vernetzt
werden*, stellte aus Herstellersicht Klaus
Meder, Bereichsvorstand Entwicklung
im Bosch-Geschéftsbereich Chassis Sys-
tems Control, fest. Funktionen zur akti-
ven und passiven Sicherheit wiirden da-
bei verkniipft.

Laut Meder seien solche Technolo-
gien nicht nur fiir Automobile, sondern
auch fiir Motorrader und Lkw von Be-
deutung. So verbessere ein Antiblo-
ckiersystemen (ABS) im Motorrad das
Bremsverhalten erheblich und kénne
26 % der Motorradunfille vermeiden.
Und: ,Bei LKW konnten 69 % aller Un-
fille mit Getdteten und Verletzten mit
der Hilfe von Fahrerassistenzsystemen
verhindert werden®, sagte Meder.

Mit der Erforschung neuer Systeme
gehen Optimierungen der Kommuni-
kationsstrukturen sowie der Entwick-
lung eingebetteter Software einher.
Vom Institut fiir digitale Kommunikati-
onstechnik an der Universitit Siegen
wurden z. B. Ubertragungskapazitéten
untersucht. Die Forscher kamen zum
Ergebnis, dass sich die gangige Praxis,
die Steuergerite hinsichtlich ihrer zeit-
lichen Anforderungen auf kleinere lo-
kale Busse zu verteilen, kaum vermei-
den lasse. Um schlechte Auslastungen
von Ubertragungskapazititen und
Kosten im Rahmen zu halten, lieRen
sich durch unterschiedliche Simulati-
onsmethoden Lastgrenzen bestimmen
und Kapazitdten besser ausnutzen.

In Bezug auf die Software wurde auf
der Tagung festgestellt, dass die mo-
dellbasierte Entwicklung gegeniiber
Code-basierten Methoden Vorteile bei
der Simulation biete. Dazu stehe inzwi-
schen auch ein Werkzeug zur Einhal-
tung sicherheitsrelevanter Richtlinien
zur Verfiigung. M. CIUPEK



